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RESUMEN (M^x. 150 palabras) 



Sis tern a retract i I oar a ocultacibn de eleinentos de oroptJlsion 
para una embarcacion. Un sistema de propulsion para emba r cac i on e s 
cornprende un motor k 2 ) montadoen el interior del casco (1). cuyo 
a r b o I a e s a i i a a e s t a c o n e c t a d o , ni e d i a !i t (? u n a c o p I a m i e n t o oar dan 
.:6.». a un arbol { 3 : de helice sopoi^tado a rotacion y a 
deslizaniiento. en un pun to proximo a *a nelice <4>. en un 
c o I I n e t e I i s o ^ 7 ; . D t c h o c o ( i n e t e 1 i s o \ 7 ) e s t a a r t i c u I a d o a u n 
extreme de un mecanismo de e x t e n s i 6 n - r e t r a cc i 6 n <8, Q) mediante 
el cual dicho arbol de la he! ice puede ser 1 1 evado a una primera 
p o s I c I o n d e f u n c i o r 2 a m i e n t o . t u e r a del casoo . o a una 3 e q u n d a 
r e t r a I d a . en u n a I o i a ni i e n t o Ml. 12) p r e v i s t o en el 
die ho casco. £! inencionado alojamiento esta dotado de 
una c om p u e r t a M 3 . 13': 15) que puede a b r i r s e p a a 
el paso de die no arbol de fieiice y de dicha helice 
c u a n d o a m b o s s e d e s p i a 2 a n e n t r e d i c h a s p o s i c i o n e s p r nn e r a v 
s e q u n d a v que puede c e r r a r se defintendo. en esta condjcion. una 
s u p e r f I c I e sin s o I u c i 6 n d e c o n t i n u t d a d con la c a r e n a d e dicho 
casco. 

F I i:j . 2 



p o s I c I o n 
r o n d o < J e 
a I 111 e n o s 
D e r m i t i r 



grAfico 




Fig. 2 
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(57) RESUMEN 



Si Sterna retrActll para ocultaci6n de elementos de propulsl6n • ' • 
para una embarcacidn. Un sistema de propulsi6n para embarcac I ones 
comprende un motor <2> montado en el Interior del casco (1), cuyo 
^rbol de sallda est^ conectado, medtante un acoplamiento cardan -1 
(6), a un Arbol (3) de h6 M ce soportado a rotacidn y a 
des li zam i ento , en un punto prbxtmo a la h6lice (4), en un 
cojinete I I so (7). Dicho oojinete I I so <7) estA articulado a un 
extreme de un mecanismo de ext ens i 6n-ret race i 6n (8, 9) mediante 
el cual d l.cho ^rbol de la h^lice puede ser llevado a una primera 
posici6n de f unc I onam 1 ento , fuera del casco, o a una segunda 
posici6n retraida, en un alojamiento (11, 12) previsto en el 
fondo de dicho casco. El menclonado alojamiento estA dotado de 
al menos una compuerta (13, 13'; 15) que puede abrirse para 
permitir el paso de dicho ^rbol de h^llce y de dicha h6 li ce 
cuando ambos se desplazan entre dichas posiciones primera y 
segunda y que puede cerrarse def iniendo, en esta condicibn, una 
superf icie sin soluci6n de continuidad con la carena de dicho 
casco . 

Fig. 2 



SISTEMA RETRACTIL PARA OCULTACI6n DE ELEMENTTOS 
DE PROPULSION PARA UNA EMBARCACI6n 

Campo del invento 

El presente invento se refiere a un siste 
una embarcacion, de todos los elementos de propulsidn principal exteriores al casco, como 
son arboles, arbotantes y helices. 

Antecedentes del invento 

Se conoce, desde hace tiempo, ei problema que supone, especialmente en las embar- 
caciones de propulsion mixta mecanica-vela, la reduccion al nunimo de la resistencia hidro- 
dinamica de los elementos que fonnan parte de la propulsion mecanica y que sobresalen del 
casco en su parte sumergida, como son arboles, arbotantes, helices, turbinas o cualquier otro 
apendice necesario para dicha propulsion (excluyendo los de maniobra), cuando esta no esti 
en uso, principalmente durante la navegacion a vela. 

Hasta ahora se han desairoUado diversas soluciones para disminuir al maximo la 
resistencia hidrodinamica de tales elementos propulsores durante la navegacion a vela; entre 
ellas se cuenta el fiiselado de ejes y arbotantes, asi como el empleo de helices de paso varia- 
ble, con puesta en bandera o de palas plegables. Este tipo de costosas soluciones buscan, 
como se ha dicho, reducir al maximo la fiierte penalizacion que supone, para el comporta- 
miento de una embarcacion de la clase mencionada, la existencia de apendices que, cuando 
no estan en uso, no tienen otra funcidn que la de incrementar la resistencia a la navegacion. 
Sin embargo, los resultados que con ellas se consiguen, dejan mucho que desear. 

Uno de estos enfoques conocidos, lo constituyen las helices de paso variable que, 
generalmente, estan dotadas de engranajes interiores que, incluso, pueden llegar a orientar 
las palas en el sentido de la marcha de la embarcacion cuando el motor esta parado (puesta 
en bandera) 

Otra solucion actuahnente en vigor la constituyen las heUces de palas plegables que, 
generalmente, constan de al menos dos palas articuladas, unidas entre si por medio de en- 
granajes, que se despliegan al alcanzar un determinado niimero de revoluciones y que se 
pliegan cuando el barco avanza sin que funcione el motor (por efecto del empuje del agua 
que incide sobre ellas), con objeto de reducir el efecto frenante que, de otro modo, ejercerian 
dichas palas. 

El resultado de ambas soluciones consideradas es, en primer lugar, que los apendices 
generadores de resistencia hidrodinamica no desaparecen en su totalidad y, en segundo lu- 
gar, que cualquiera de las helices descritas posee, en funcionamiento, un rendimiento infe- 
rior ai de una helice de paso y diametro fijos por lo que, en el caso de embarcaciones que 
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incorporen este tipo de soluciones, la potencia del motor se suele limitar con el fin de no 
incrementar excesivamente la resistencia que supondria la instalacion de una helice de ma- 
yores dimensiones y, consiguientemente, este tipo de embarcaciones no pueden alcanzar, 
cuando navegan propulsadas por el motor, la velocidad maxima que podrian desanx>llar 
5 teniendo en cuenta su eslora. 

Por otra parte, y considerando una embarcacion a vela, la provision de una planta 
motriz auxiliar dotada de una helice de paso fijo, obliga a instalar un sistema de &eno que 
evite el giro del irbol si no se desea que el mecanismo se vea obligado a soportar vibracio- 
nes y desgastes caso de girar libremente. 
10 Asimismo, la exposicion continuada de los elementos propulsores al medio marino 

da lugar, sobre todo en los periodos de inacttvidad prolongada, a la creacidn de adherencias 
e incrustaciones organicas, que afectan a su conservacion y rendimiento. 

En la bibliografia de patentes se conocen diversos documentos que constituyen el es- 
tado de la tunica y los mas pertinentes, a juicio del solicitante, son los siguientes. 
15 La patente norteamericana 6.056.610, que describe un propulsor transversal o longi- 

tudinal asociado con medios para extenderlo desde un pozo presente en el casco de^una em- 
barcacidn hasta una condicion de funcionamiento y para retraerlo al interior de dicho pozo 
cuando no se utiiiza. El accionamiento entre dichas dos condiciones extendida y retraida, 
respectivamente, se realiza merced a un brazo de maniobra previsto en coincidencia con el 
2 0 eje geometrico del pozo y a continuacion de este en el interior del casco. 

Este tipo de propulsor incrementa los costes de fabricacion y complica notablemente 
la transmision del accionamiento del organo motor, salvo que este estuviese dispuesto en el 
propio propulsor, lo cual incrementaria aun mas los costes y limitaria la potencia disponible 
en funcion del tamaiio, motivo por el cual su aplicacion se reduce a sistemas auxiliares de 

2 5 maniobra, y nunca a la propulsion principal de la embarcacion. 

La patente norteamericana num. 4.668.197, ensefla un dispositivo retractil de pro- 
pulsion auxiliar destinado a equipar pequefLas embarcaciones y constituido por un conjunto 
motor-propulsor montado por encima de la linea de flotacion en guias inciinadas y alojado, 
cuando no se usa, en un compartimiento en la popa de la embarcacion. Este dispositivo pue- 
30 de ser hecho bajar a su posicion de funcionamiento, deslizandose hacia abajo por dichas 
guias, hasta introducir en el agua su organo propulsor, por ejemplo, una helice. El conjunto 
en cuestion esti previsto de forma que pueda cumplir, tambien, la fimcion de timon merced 
al accionamiento de un cilindro hidrauiico que lo orienta en una u otra direccion. El despla- 
zamiento en subida y bajada de dicho organo motor se consigue mediante un cilindro 

3 5 hidrauiico y un cable. 

El objeto de este documento es un dispositivo de propulsion auxiliar economico, de 
poca potencia y de utilizacion limitada en embarcaciones de pequeno tamano. 



En la patente norteamericana num. 4.678.440 se describe un sistema de propulsion 
para embarcaciones, que peimite el uso de estas en aguas poco profiindas, en el que el motor 
y el arbol de la h^lice constituyen un conjunto rigido montado de manera basculante por 
encima del espejo de popa, de manera que la helice pueda ser sumergida mas o menos en el 
agua o, incluso, ser sacada totalmente de ella. El control del basculamiento de dicho conjun- 
to de motor, irbol y helice se realiza mediante una palanca manipulada por un tripulante y 
solidaria de dicho conjunto motor-arbol de la h61ice en un punto cerca del primero, cuya 
palanca puede incorporar los mandos de fiincionaniiento del citado motor. 

Este tipo de propulsor es aplicable, unicamente, a embarcaciones de muy pequefio 
tamaflo, por ejemplo, botes del tipo empleado por Pescadores o cazadores que tienen nicer, 
sidad de desplazarse en aguas muy poco profimdas como pantanos, y en ninguna paite'dd 
documento se menciona la posibilidad de ^licarlo a embarcaciones de eslora y desplaza- 
miento importantes. 



Sumario del invento 

El presente invento resuelve los problemas antes mencionados de una forma sencilla 
y econdmica, proporcionando un sistema de propulsion asociado en fonna novedosa"p.<M' 
una embarcacion que permite, cuando el sistema no est* en uso, eliminar totalmente la i4sis-" 
tencia generada durante la navegacion a vela por los elementos propulsotes que sobresalen 
del casco en su parte sumergida, de acuerdo con la parte caracterizante de la reivindicwioct 
1. 

El objeto de este invento se consigue ocultando total o parcialmente dichos elenieii- 
tos propulsores en cualquier situacion (varada, calado restringido, hibemaje, presenciaidte 
obstaculos en la superficie, etc.) en que sea conveniente o necesario y, especialmenteVifii- 
rante la navegacion a vela. • • • : • 

De esta manera, se consiguen las siguientes ventajas: 

- Optimizacion de las prestaciones en la navegacion a vela; 

- Aprovechamiento optimo de la potencia del motor al ser posible, mediante la in- 
corporacion del sistema del invento, instalar helices de mayor diametro y paso sin que gene- 
ren resistencia hidrodinamica durante su arrastre en la navegacion a vela. 

Este mejor aprovechamiento del rendimiento del motor. Junto con la posibilidad de 
instalar motores de mayor potencia que puedan aprovechar dichas helices mayores, pemii- 
ten que cada embarcacidn alcance, cuando es propulsada por el motor, su velocidad maxima 
permitida por su eslora en flotacion. 

Ademas, los elementos del sistema propulsor que incorpora el invento, una vez dis- 
puestos en su condicion de retraccion, sufren un menor deterioro por la accion del medio 
marino durante los periodos de inactividad de la embarcacion. 



- Anula totalmente la posibilidad de enganchar redes, cabos y demas objetos flotan- 
tes durante la navegacion a vela que, de otro modo, imposibilitarian el uso del grupo moto- 
propulsor, siendo esta la causa de multiples accidentes y perdida de embarcaciones. 

El invento siqx>ne una revolucion total y un nuevo concepto, especialmente en el 
campo de las embarcaciones deportivas, debido a que su ^licacion permite convertir ficil- 
mente una embarcacidn con m^ximas prestaciones en la navegacion a vela, en una embar- 
caci^ del tipo moto-velero (velero que consigue, cuando no hay viento, prestaciones simi- 
lares a las de un banco de motor). 

Estos y otros objetos, que resultarto evidentes para un experto en la t^cnica, se pon- 
dr^ de manifiesto a medida que se avance en la lectura de la si^juiente descripci6n detaikida' 
de unas realizaciones preferidas del presente invento, tomada juntamente con los dil>i]jos: 
adjuntos. 



Breve descripcion de los dibujos 

En lo que sigue se describira el invento haciendo referencia para ello a los dibujos 
adjuntos, en los que se representan, unicamente con- fines ilustrativos; las realizaciono^ ae- 
tualmente preferidas del mismo, y en los que: 

la Fig. 1 es un esquema que representa una embarcacion a vela que incorpora eF 
tema de propulsi6n de acuerdo con el invento; 

la Fig. 2 es una vista esquematica que ilustra, en seccion longitudinal parcial y boti 
mayor detalle, los elementos que constituyen el sistema de acuerdo con el invento; 

la Fig. 3 muestra en perspectiva esquematica, la disposicion general espacial d& l&s 
elementos del sistema de propulsion de acuerdo con el invento, en condicion de no^funcib- 
namiento; - * : 

la Fig. 4 es un esquema que representa, en corte transversal por la linea A-A de'la 
Fig. 2, un detalle, en perspectiva, de parte del casco de una embarcacion que incorpora una 
primera realizacion preferida del sistema del invento; 

la Fig. S es un seccion transversal del casco de la embarcacidn de la Fig. 1, que 
muestra una realizacion altemativa del sistema de acuerdo con el invento; y 

las Figs. 6 y 7 representan realizaciones altemativas adicionaies del sistema de pro- 
pulsion del invento. 

Descripcion detallada de las realizaciones preferidas 

Refiriendonos ahora a los dibujos y, en particular, a las Figs. 1 a 3 de los mismos, en 
ellas se indica, con 1 el casco de una embarcacion a vela dotada de un sistema de propulsion 
constituido por un motor 2 que acciona un arbol 3 de la helice 4 con un conjunto 5 de boci- 
na y prensa-estopa que permite la salida de dicho arbol 3 a traves del citado casco 1 (vease 
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la Fig. 2). 

El arboi 3 incorpora un acoplamiento cardan 6 (altemativamente se puede emplear 
una junta homocinetica) y, en su extremo cercano a la hilice 4, estA sopoitado a rotacion en 
un cojinete liso 7 por el que puede deslizar longitudinalmente dicho arbol 3. 
5 El cojinete liso 7 tiene fonnada, en su parte superior, uiia brejeta 7a piovista de un 

orificio en el que se articula mediante un pasador, el extremo del v^stago 8 de un cilindro 
de accionamiento 9, por ejemplo un cilindro hidiaulico, cuyo cilindro 9 esta asegurado, a su 
vez, en 10 a la parte superior de un alojamiento 11 a modo de tunel fonnado longitudinal- 
mente en el interior del casco 1 , de tal manera que dicho cilindro 9 pueda desplazar el irbol 

10 3 de la h^lice haciendolo subir o bajar respecto al casco 1 a traves de medios de estanquei- 
dad apropiados (no mostrados), pivotando dicho arbol en tomo a la junta cardan 6 entre una 
posicion operativa (representada en la Fig. 2) en la que el vastago 8 esta en posicion exten- 
dida y el sistema esti dispuesto para propulsar a la embarcacidn con el motor 2, y una posi- 
cion de no utilizacion (vease la Fig. 3) en la que el vastago 8 se retrae ai interior del cilindro 

15 9, haciendo subir al cojinete liso 7 que, a medida que asciende, desliza ligeramente separan- 
dose de la helice 4 y hace bascular al arbol 3, en tomo a la junta 6, para alojarlo en el tunel 
1 1, donde queda asegurado, entrando la helice 4 en una parte agrandada o caja 12, formada 
en el extremo de popa de dicho tunel 1 1 y dimensionada adecuadamente para recibir dicha 
h61ice4(v6aselaFig. 3). 

2 0 Este mecanismo de subida y bajada del arbol 3 de la helice, esta provisto de meca- 

nismos de bloqueo (no ilustrados) que permiten asegurarlo en cualquiera de sus posiciones 
extremas, extendida o retraida, de manera que se impidan desplazamientos indeseados e 
imprevistos del mismo desde cualquiera de dichas posiciones. 

Como se podra comprobar, el cilindro de accionamiento 9 fijado al tiinel 11, el vas- 
25 tago 8 en su condicion extendida y el cojinete liso 7, cumplen la fimcion de arbotante para 
soportar a rotacion el arbol 3 de la helice durante la navegacion a motor. 

El alojamiento global constituido por el tunel 1 1 y la caja 12 define un entrante es- 
tanco en el casco de la embarcacion y se forma, durante la constmccion de este o a posterio- 
n, del mismo o de otro material que dicho casco 1, siempre que se garantice su estanqueidad 
30 respecto al interior de la embarcacion. Opcionalmente, dicho tiinel 11 y/o dicha caja 12 
pueden estar dotados de aberturas de registro con fines de mantenimiento, dotadas de sus 
correspondientes compuertas de cierre accesibles desde el interior del casco. 

Por supuesto, el accionamiento del cilindro 9 puede realizarse hidraulicamente a 
partir del propio motor 2 o mediante cualquier otro organo motor apropiado, por ejemplo, 
35 una bomba el^trica u otra unidad de potencia independiente 19 (vease la Fig. 1). 

Asimismo, dicho cilindro de accionamiento 9 puede ser sustituido por un sisteiAa de 
accionamiento electrico, mecanico o manual equivalente complementado por coitederas de 
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guia o bieietas (no representadas). 

Se hara referenda ahora a la Fig. 4 de los dibujos, en la que se ilustra, esquematica- 
mente y en perspectiva, un fiagmento, en seccion transversal, de la parte del tune! 1 1 por la 
linea A-A de la Fig. 2. En esta figura se puede apreciar el arbol 3 de la h^lice alojado en el 
^ 5 mencionado tunel 1 1 en la condici6n de no utilizacion del sistema propulsor y la disposici6n 

^ de las compuertas de cierre 13,13' fabricadas de material elastico adecuado o abisagiadas en 

puntos 20 espaciados a lo largo de su borde de union con el casco 1, de forma que puedan 
ser hechas oscilar en vaiv^n hacia dentro y hacia fiiera respecto a dicho casco para permitir 
el paso del conjunto de propulsi6n constituido por el arbol 3 y la helice 4 en su movimiento 

10 de entrada y salida respecto a dicho casco 1. 

En su condicion de cerradas, dichas compuertas 13, 13' definen un volumen estanco 
constituido por el tunel 1 1 y la caja 12, de forma que el perfil hidrodinamico del casco 1, en 
la condicion de no utilizacion del motor, no presente ningun apendice perteneciente a dicho 
sistema de propulsion que d^ origen a una resistencia a la navegacion. 

15 Las citadas compuertas 13, 13* pueden estar provistas, por ejemplo, de resortes de 

carga destinados a mantenerlas en condicidn cerrada (no mostrados) cuya fiierza de reten- 
cion sea superada por el empuje del arbol 3 y la helice 4, tanto al ser extendido el sistema de 
propulsi6n desde el tunel 1 1 y la caja 12 como al ser retraido el mismo al interior del casco. 
En uno y en otro casos, las compuertas cederin, moviendose en vaiven para permitir el paso 

2 0 del arbol 3 y la helice 4 entre sus dos posiciones extremas. 

Segun una realizacion preferida, dichas compuertas 13, 13' pueden presentar, en sus 
^ caras intemas masas 14 de material de bajo peso y conformadas apropiadamente de mode 

que, en condicion cerrada y con el sistema de propulsion oscilante alojado en el interior del 
tunel, el volumen libre que pueda llenarse de agua sea el minimo deseable (vease la Fig. 5). 

25 En dicha Fig. 5, puede contemplarse tambien un modo alteraativo de accionar di- 

chas compuertas 13, 13' entre sus posiciones cerrada y abierta. En este caso, cada compuerta 
es accionada, para abrirla o cerrarla mediante un mecanismo de accionamiento independien- 
te, similar por ejemplo al cilindro 9 antes descrito, cuyo vastago 8 actua sobre una palanca P 
de maniobra de la compuerta abisagrada en 20 al casco 1 . 

30 En otra forma de realizacion altemativa (vease la Fig. 6), el cierre estanco de la caja 

12 destinada a alojar la helice 4, puede conseguirse mediante una parte de carena 15 solida- 
ria del arbotante, por ejemplo, asegurada a la parte inferior del cojinete liso y destinada a 
aplicarse en relacion de obturacion con los hordes de la abertura de dicha caja 12, cuando se 
hace ascender el arbol 3 y, por tanto, la helice 4 hasta su alojamiento en el interior del casco. 

35 Finalmente, en la Fig. 7 puede verse otra realizacion altemativa en la que el cojinete 

liso 7 va montado en dos arbotantes 16 articulados al mismo por su extremo inferior en 17 y 
accionados para retraerse al tunel 11 y a la caja 12 y para extenderse desde ellos. Por su- 



puesto, estos dos arbotantes 16 pueden ser sustituidos por sendos cilindros de accionamiento 
similares al cilindro 10 de las realizaciones anteriormente descritas Esta disposicion es de 
utilidad cuando la potencia transmitida al arbol de la helice asi lo requiere. 

El sistema retractil de propulsi6n de acuerdo con el invento se complementa con 
diversas medidas de ~segimdad, como pueden "ser micrbinteirruptores ei^tricos (no mostra- 
dos) destinados a imposibilitar la maniobra de retraccion del sistema de propulsion si el 
mando de control de maicha (avante- atras) del propulsor no se encuentra en punto muerto . ^ 
o, al contrario, es decir, que dicho mando no pueda ser maniobrado a ninguna condici6n de ; 
avance o letroceso si el sistema de propulsi<^ no se encuentra en su condici6n extendida y ' • • 
estA asegurado en ella. De esta manera, resultaria posible la navegacion a vela con el sistema 
de propulsion retraido en el casco y el motor en marcha. 

Es igualmente posible prever medios de obturacion, entre las compuertas 13, 13' , 15 . . . 
y el casco 1 tales que se logre definir un recinto hermetico para el alojamiento del sistema 
de propulsion en el interior de dicho casco I, pudiendose expulsar el agua que quede en su ; . 
interior, una vez cerradas las compuertas, mediante, por ejemplo, una bomba de achique. , - • 

El sistema retractil de propulsion de acuerdo con el presente invento descrito en lo . • 
que antecede, en virtud de su simplicidad puede incorporarse en cascos de nueva construe- . * ' 
cion o instalarse en embarcaciones ya en uso. 

El invento contempla, asimismo, la posibilidad de que la parte superior del aloja- 
miento destinada a albergar la helice este situada por encima de la Imea de fIotaci6n, por lo ; ; 
que puede hacerse practicable con fines de mantenimiento y reparacion de la helice sin ne- • 
cesidad de varar la embarcacion ni de recurrir a otros medios costosos, por ejemplo, buzos, 
etc. 

Finalmente, como le sera facil imaginar a un experto en la tecnica, este nuevo siste- 
ma de propulsion es igualmente aplicable a cualquier tipo de embarcacion propulsada ex- 
clusivamente por medios mec^icos. a la que le sea necesario o conveniente ocultar o prote- 
ger dichos elementos propulsores en determinadas circunstancias. 
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REIVINDICACIONES 
1. Sistema retr^til para ocultacion de elementos de propulsion para una em- 
barcacion del tipo que comprende: 
uncasco(l); 

^^ 5 un motor (2) montado en el interior de dicho casco ( 1 ); 

un arbol de salida del motor conectado a un iAol de bailee (3); 
al menos un arbotante; y 
una h^lice (4), 
caracterizado porque: 

1 0 dicho casco (1) presenta un alojamiento estanco (11, 12) en su fondo, abierto al exte- 

rior y que puede ser cerrado por medios de cierre (13, 13'; 15) que, en condicion cerrada, 
definen con dicho casco (1) una superficie de carena sin solucion de continuidad; 

porque dicho arbol de salida del motor (2) atraviesa dicho casco, en cooperacion con 
medios de obturacion (5), por un panto situado en el interior de dicho alojamiento estanco 

15 (1 1, 12), estando acoplado dicho arbol de salida con dicho arbol (3) de h^lice mediante un 
acoplamiento cardan (6) situado tambien en el interior del mencionado alojamiento estanco; 

y 

porque est^ previstos medios (7) de soporte a rotacion y a deslizamiento de dicho 
arbol de la helice, asociados con al menos unos medios (8, 9, 16) de extension-retraccion 

2 0 montados dentro de dicho casco (1) y destinados a mover a dicho arbol (3) y a dicha helice 
(4), entre una posicion extendida, de funcionamiento, fuera del citado alojamiento estanco 
(1 1, 12), en la que dichos medios (8, 9, 16) de extension-retraccion funcionan como arbo- 
tantes, y una posicion retraida, de almacenamiento, en la que dicho arbol, dicha helice y 
dichos medios de extension-retraccion se encuentran ocultos y/o encerrados en dicho aloja- 

2 5 miento estanco. 

2. Sistema de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque dichos medios 
de cierre (13, 13'; 15) estan constituidos por, al menos, una compuerta abisagrada con res- 
pecto a dicho casco (1) y que puede abrirse para dejar pa«ar a dicho arbol (3) y a dicha heli- 
ce (4) desde su posicion retraida a su posicion exlendida, y viceversa. 

30 3. Sistema de acuerdo con la reivindicacion 1 o la reivindicacion 2, caracterizado 

porque una (15) de dichas al menos ima compuerta (13, 13'; 15) no esta abisagrada a dicho 
casco (1), siendo independiente del mismo y solidaria de dichos medios (7) de soporte a 
rotacion y a deslizamiento de dicho arbol (3). 

4. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- 

35 rizado porque la cara interior de dichos medios de cierre (13, 13*; 15) de dicho alojamiento 
estanco (11, 12) presenta resaltes (14) cuya configuracion es tal que se reduzca al minimo el 
volumen libre en dicho alojamiento cuando dicho arbol de la helice y dicha helice estan en 
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condicion retraida en dicho alojamiento y dichos medios de cierre se encuentra en condicion 
cerrada. 

5. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- 
rizado porque hay previstos mecanismos de bloqueo destinados a impedir el desplazamiento 
del sistema propuisor retrictil cuando este se encuentra situado en condicidn extendida o en 
condicidn retraida. 

6. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- 
rizado porque dicho alojamiento estanco presenta al menos una abertura de registro para 
permitir el acceso a su interior. • ' • 

7. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- • . . 
nzado porque esta dotado de medios de seguridad destinados a impedir la maniobra de re- 
traccion del mismo cuando la embarcacion se mueve propulsada por el motor. : . 

8. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- . 
rizado porque esta dotado de medios de seguridad destinados a impedir el acoplamiento de 
los elementos de propulsidn con el motor mientras dicho arbol de la helice se encuentra en . 
posicion retraida, encerrado en dicho alojamiento estanco. • . * 

9. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte- 
rizado porque dichos medios de cierre del citado alojamiento estanco realizan un cierre " 
hermetico y porque estSn previstos medios para eliminar el agua del interior de dicho aloja- . 
miento en la condicion cerrada de este. 



